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ANOTACIJA
Keliuose daugéjant automobiliy ir kity transporto priemoniy, o keliy tinklui beveik nesiple-
ciant, didéja eismo intensyvumas, auga eismo nelaimiy, juose Zuvusiyjy ir suZeistyjy skaicius.
Europos Komisijos duomenimis Lietuvos vairuotojai vairuoja pavojingiausiai Europoje. Didé-
jantis avaringumas, zstanciyjy skaicius pasiekeé tokia ribg, kurios nebegalima toleruoti.
Saugaus keliy eismo problemg galima isspresti tik tuomet, kai ji sprendZiama
visais valstybés lygmenimis bei taikant jvairias teisines, administracines, inZinerines, $vie-
téjiskas priemones.

REIKSMINIAI ZODZIAI: eismo jvykiai, eismo jvykiy kriminalistiné charakteristika, eis-
mo jvykiy prevencija.

ABSTRACT

A growing number of cars in Lithuania have caused an increase in road accidents. The
number of cars and other means of transportation and the intensity of road traffic are in-
creasing, but the road network is not being expanded. All this explains the growth in the
number of traffic accidents as well as deaths and casualties on the roads.

Data collected by the European Commission indicate that Lithuanian drivers are the
most dangerous in Europe. Road accidents and deaths have reached a point where they can
no longer be tolerated.

The problem of road safety can be solved if the parliament, the government, municipal
authorities and all traffic participants take an active part in the educational process.

KEYWORDS: traffic accidents, prevention of traffic accidents, road safety.

Ivadas

Viesasis saugumas yra esminé sglyga uztikrinant gyventojy ir $alies nacionali-
nj ir verslo sauguma. Vie$ojo saugumo politika (Lietuvos Respublikos vidaus...,
2003; Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2002..., 2002) apima tokias pagrindines
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valstybés valdymo sritis kaip nusikaltimy ir kity teisés pazeidimy prevencija,
kontrolg ir vie$osios tvarkos uztikrinimg. Mokslininkai taip pat pabrézia, kad $iy
tiksly pasiekti nejmanoma visapusiskai neisanalizavus tokio reigkinio kaip nusi-
kalstamumas ir jam jtakg daranciy veiksniy (Bilevic¢iené, Kazemikaitiené, 2008).
Tenka pazymeéti, kad Lietuvoje eismo saugumo problemos dar nesulaukia
tinkamo mokslininky démesio. Siekiant atkreipti démesj j Sias aktualias masy
visuomenei problemas mokslininky grupé émési iniciatyvos vykdyti mokslinj
projekta ,,Nusikalstamumo grésmés ir Zzmogaus saugumo vadybos technolo-
gijos®, kuriame nemazas démesys skiriamas eismo saugumo problemoms'. I§
tiesy, nuolat didéjant mobilumo poreikiui, pleciantis transporto sistemai as-
tréja ir eismo saugumo problemos, kuriy pasekmé yra ilgg laika didéjantys
avaringumo, Zastanciyjy skaiciai. Lietuvos policijos eismo priezitros tarnybos
duomenimis 2005 metais pasiektas avaringumo, Zuvusiyjy ir suzeistyjy skai-
¢iaus pikas. Eismo jvykiy skaicius tais metais sieké 6772, juose zZuvo 773 ir
buvo suzeisti 8467 zmonés. Vélesniy mety statistikoje pastebimos kiek geres-
nés tendencijos. Nors iki 2008 mety eismo jvykiy mazéjimo tendencijos buvo
labai menkos: jos svyravo tarp -0,1 proc. iki -2,6 proc. Stai 2006 metais uzre-
gistruoti 6589 eismo jvykiai, kuriuose Zuvo 759 ir suzeisti 8254 Zzmonés. Labai
panasis rodikliai buvo ir 2007 metais (atitinkamai: 6448 - 740 — 8042). Geres-
nius eismo jvykiy mazéjimo rodiklius galime jzvelgti analizuodami 2008 mety
statistinius duomenis: jskaitiniy eismo jvykiy uzregistruota 24,1 proc. maziau
(4897), Zuvo 498 Zmoneés (-32,7 proc.) ir buvo suzeista 5940 (-26,1 proc.).
Lietuvoje eismo saugumo problema ypac aktuali, kadangi sparciai kinta
Salies transporto sistema, dinamiskas automobiliy skaiciaus ir pervezimo po-

reikio kitimas sglygoja eismo intensyvumo augima. Salies geopolitiné padétis

sudaro salygas sékmingai integruotis j Europos transporto tinklg ir transporto
paslaugy rinka. Todél saugus eismas keliais tampa prioritetiné sritis, kuri yra
sudedamoji narystés Europos Sajungoje dalis.

Lietuva saugaus eismo poziiriu yra padidintos rizikos $alis, todél avarin-
gumas yra vienas i§ pagrindiniy rodikliy, atspindin¢iy transporto sistemoje
vykstancius procesus, jy teigiamg ar neigiamg raidg. Pagrindiniai statistiniai
avaringumo rodikliai (informacija apie eismo jvykius, Zuvusiuosius ir suzeis-
tuosius) iki Siol neigiamai apibudina saugaus eismo situacija $alyje.

! Projektas vykdomas pagal prioritetine mokslo tyrimy kryptj ,Pilie¢iai ir valdymas Ziniy

visuomenéje®, projekto trukmé 2008-2010 m., finansuojamas Lietuvos valstybinio mokslo ir
studijy fondo. Straipsnio autoré yra viena i§ $io projekto rengéjy ir srities ,Transporto nusikal-
timai ir dabartiné bukle, jy rizikos, padaromos Zalos ir asmens nesaugumo nuo jy jvertinimo
galimybés“ vykdytoja.
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Tragiski eismo jvykiai Lietuvos miestuose ir miesteliuose pasieké tokia
riba, kurios nejmanoma toleruoti. Pazymeétina, kad eismo saugumas keliuo-
se daugiausia priklauso nuo vairuotojy. Didzioji eismo jvykiy dalis - vai-
ruotojy klaidy rezultatas, kurios pasireiskia neteisingais, prieslaikiniais ar
pavéluotais veiksmais arba visi$ku veiksmy nesiémimu vairuojant transpor-
to priemone greitai kintan¢iomis salygomis, o ypac susidarius pavojingoms
situacijoms.

Aukstas avaringumo lygis Lietuvai nebuvo kliatis jstoti j Europos Sajunga,
taciau tai nereiskia, kad musy $alis galé¢jo likti nuosalyje, kai ES valstybés sieke
ir vis dar tebesiekia svarbaus tikslo - iki 2010 mety perpus sumazinti zuvusiyjy
eismo jvykiuose skai¢iy. Tai masy valstybei rimtas issakis, kuriam jgyvendin-
ti batina panaudoti visas jmanomas valstybés institucijy priemones, aktyviau
i$naudoti ziniasklaidos galimybes, skatinti bendroves (pirmiausia draudimo
jmones) bei visuomenines organizacijas aktyviai prisidéti prie saugy eismg ir
eismo dalyviy kultiirg skatinanciy kompanijy.

Butent Sios aplinkybés nulemia temos nagrinéjimo aktualumg. Straipsnyje
j eismo saugumo problema Zvelgiama per kriminalistikos mokslo prizme. To-
dél sio straipsnio tikslas — atlikus eismo jvykiy kriminalistinés charakteristikos
analize numatyti galimas eismo saugumo uztikrinimo priemones.

Straipsnyje keliamam tikslui pasiekti formuluojami $ie uzdaviniai:

- iSanalizuoti eismo jvykiy kaip nusikalstamy veiky padarymo badus;
- atskleisti pagrindines eismo jvykiy priezastis;
- iSanalizuoti eismo sauguma uztikrinanéiy priemoniy taikymo galimybes.

Tyrimo objektas — kriminalistiné eismo jvykiy charakteristika ir jos reik§meé
rengiant keliy eismo saugumg uztikrinancias priemones. Kadangi straipsnyje
bus analizuojami eismo jvykiai kaip nusikalstamos veikos, jtvirtintos Lietu-
vos Respublikos baudziamajame kodekse, todél administracinés atsakomybés
klausimai nebus nagrinéjami.

Tyrimo metodai: straipsnis parengtas remiantis mokslinés literataros siste-
mine ir lyginamaja analize, taikytas dokumenty analizés metodas.

1. Kai kurie eismo jvykiy kriminalistinés charakteristikos ypatumai

Atsakomybe uz nusikalstamas veikas eismo saugumui numato Lietuvos Res-
publikos baudziamojo kodekso (toliau — BK) XXXIX skyrius ,,Nusikaltimai ir
baudziamieji nusizengimai transporto eismo saugumui“ (Lietuvos Respubli-
kos baudziamojo..., 2000). Baudziamoji atsakomybé uz keliy eismo taisykliy
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pazeidimus numatyta LR BK 281 ir 282 straipsniuose. Esminis $iy straipsniy
skirtumas yra tas, kad pagal LR BK 281 str. atsako asmenys, vairuojantys trans-
porto priemong, o pagal LR BK 282 str., baudZziamojon atsakomybén traukiami
kiti eismo dalyviai. Svarbu paminéti, kad siuose Baudziamojo kodekso straips-
niuose jtvirtintos blanketinés normos, todél aiskinti jy prasme privalome kar-
tu su Keliy eismo taisykliy normomis.

Keliy eismo taisyklése apibréziama, kad eismo jvykis - tai jvykis kelyje, vie-
$ose arba privaciose teritorijose, kurio metu, dalyvaujant judanciai transporto
priemonei, Zuvo ar buvo suZzeista Zmoniy, sugadinta ar apgadinta bent viena
transporto priemoné, krovinys, kelias, jo statiniai ar bet koks kitas jvykio vie-
toje buves turtas (Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2002..., 2003). Moksliné-
je literatairoje pateikiamos eismo jvykio apibréztys yra labai panasios viena j
kita. Jas i§ esmés sudaro tie patys esminiai pozymiai. Teigiama, kad eismo jvy-
kis - ,tai jvykis, kurio metu, dalyvaujant vaziuojanciai transporto priemonei,
zuvo arba buvo suzalotas Zmogus, sugadintos transporto priemonés, kroviniai,
kelio Zenklai, statiniai arba koks nors kitas turtas® (Burda et al., 2004; Stun-
gys, 2000). Analizuodami eismo jvykio sampratg pastebima, kad pagrindinis
jo elementas yra transporto priemoné. Ta¢iau nepamirstina, kad eismo jvykio
dalyvis gali bati ir dviratininkas, vaznyciotojas ar net péstysis. Taigi $iuo atveju
kalbame apie asmenis, kuriy veiksmai eismo jvykio metu gali turéti tiesiogine
ar netiesiogine reik$me.

Siekiant pazinti eismo jvykius kaip nusikalstamg veikg batina atlikti jo
kriminalistinés charakteristikos analize, kuri batent ir yra tas informacinis
modelis, jungiantis esmines, atsispindincias objektyviojoje realybéje, nusi-
kalstamos veikos savybes ir pozymius, kurie reik§mingi tos rasies nusikalsta-
moms veikoms tirti ir prevencijai. Ypa¢ svarbus kriminalistinés nusikaltimy
charakteristikos indélis - kelti tipines versijas apie jvykj. Todél kriminalistinés
charakteristikos Zinojimas bei tinkamas ty Ziniy panaudojimas analizuojant
informacijg apie konkrec¢ia nusikalstama veika leidZia igkelti maksimaliai re-
alias versijas, gauti tritkstamga informacija apie nusikaltimg, kuri bana labai
reikalinga, kad tyrimas progresuoty. Kriminalistinés Zinios apie nusikaltimo
padarymo buda, nusikaltélj ir kitus kriminalistinés nusikaltimy charakteristi-
kos struktiiros elementus ,,apginkluoja“ tyréja greita ir aiskia informacija, ku-
rios prireikia tipinése tyrimo situacijose.

I§ esmés kriminalistinés nusikaltimy charakteristikos panaudojimas leidzia:

1) nustatyti, ar tiriamame jvykyje yra nusikaltimo pozymiy;

2) prognozuoti tiek paties jvykio, tiek jj lydin¢iy aplinkybiy turinj;
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3) pagrijstai numatyti pédsaky, kurie galéjo likti, formos ir turinio pasireis-
kima;

4) kontroliuoti byloje surenkamos jrodomosios informacijos visapusisku-
ma;

5) planuoti ir jgyvendinti atitinkamo jvykio tyrimo priemones, numatan-
Cias ty pédsaky paieska, suradima, uzfiksavimg, paémimg ir procesinj
jforminima;

6) numatyti galimas prevencines priemones siekiant uzkirsti kelig gali-
moms nusikalstamoms veikoms.

Teisés mokslo doktrinoje pabréziama, kad kriminalistine nusikaltimy charak-
teristika sudaro visuma (sistema) kriminalistiSkai svarbiy nusikaltimo pozy-
miy, i$ry$kinanciy nusikaltimg, jo padarymo mechanizma bei désningumus
(Matuliené, 2004). Kriminalistiné nusikaltimy charakteristika yra pagrindinis
kiekvienos nusikaltimy tyrimo metodikos strukttros elementas, nors ne i§im-
tis yra ir eismo jvykiy tyrimo metodika.

Paprastai eismo jvykiy kriminalistine charakteristikg apibadina tokie ele-
mentai: susiklosciusio eismo jvykio aplinka, jvykusio eismo jvykio budy (me-
chanizmo) charakteristika, tipiniai materialtis pédsakai, pazeidéjo asmenybés
bruozai, pagrindinés eismo jvykio priezastys. Siame straipsnyje aptarsime kai
kuriuos i$ $iy elementy.

Mokslinéje literatiroje eismo jvykiai klasifikuojami j atskiras rasis. Daz-
niausiai pateikiamos pastarosios (Obrazcovas, 1997; Zdanaviciaté, 2003):

a) transporto priemoneés uzvaziavimas ant pésciojo;

b) transporto priemoniy susidirimas;

c) transporto priemonés apsivertimas;

d) transporto priemonés uzvaziavimas ant klities;

e) keleiviy iskritimas.

IS esmés eismo jvykius pagal ju atsiradimo priezastis galima suskirstyti j:
1) jvykusius dél zmoniy kaltés (vairuotojai, keleiviai, asmenys, atsakingi uz
transporto priemoniy ir keliy technine bukle ir kt.);
2) salygotus nejveikiamos gamtos jégos (potvynis, griitis, Zemés drebéjimas
ir pan.), o taip pat jvykusius dél atsitiktinio aplinkybiy susiklostymo.
Dazniausiai keliy eismo jvykiai vyksta dél to, kad Keliy eismo taisykles (toliau
KET) pazeidzia vairuotojai, péstieji, keleiviai, dviratininkai, taip pat dél grubiy
transporto tkiy darbuotojy techninés eksploatacijos taisykliy pazeidimy, blogos
keliy buklés ir keliy eismo organizavimo kontrolés, neretai dél gyviiny kaltés.
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Keliy eismo jvykiy nusikalstama prigimtis atsiranda eksploatuojant trans-
porto priemones ir joms judant keliuose. Eismo jvykiai susij¢ su normalaus
transporto priemoniy darbo pazeidimais, daznai yra lydimi Zzmoniy auky, ma-
terialiniy nuostoliy ir kity zalingy pasekmiy.

Vienas i§ svarbiy kriminalistinés nusikaltimy charakteristikos elementy yra
nusikaltimo padarymo biidas, kuris eismo jvykiy bylose paprastai yra dvejopas:

1) eismo jvykiai padaromi pazeidziant keliy eismo saugumo taisykles;

2) pazeidziant transporto priemonés eksploatavimo taisykles.

Keliy transporto nusikaltimas gali bati jvykdytas tiek aktyviu, tiek pasyviu nu-
sikaltimo padarymo bidu. Eismo saugumo taisykliy pazeidimas aktyviu nusi-
kaltimo padarymo budu yra:

- greicio vir$ijimas,

- vaziavimas nesilaikant $viesoforo signaly,

- Kkitos transporto priemonés lenkimas neleistinoje vietoje,

- netinkamas manevravimas ir kt.

Eismo jvykiy jvykdymas pasyviu nusikaltimo padarymo badu yra tuomet, kai
eismo taisyklés jpareigoja atitinkamoje situacijoje veikti, esant transporto prie-
mong¢ vairuojanc¢io asmens pareigai bei galimybei veikti. Eismo saugumo pa-
zeidimas pasyviu nusikaltimo padarymo buadu gali pasireiksti taip:

- ispéjamuyjy Zenkly nepaisymas sustabdzius transporto priemone,

- stovéjimas draudziamoje vietoje,

- transporto priemonés nestabdymas atsiradus kliaciai kelyje,

- uZmigimas prie vairo ir kt.

Dazniausiai keliy eismo jvykiai jvyksta dél to, kad Keliy eismo taisykles pazei-
dzia vairuotojai, péstieji, keleiviai, dviratininkai, taip pat dél grubiy transporto
tkiy darbuotojy techninés eksploatacijos taisykliy pazeidimy, blogos keliy ba-
klés ir keliy eismo organizavimo kontrolés, neretai dél gyviiny kaltés. 2008 m.
dél transporto priemoniy vairuotojy kaltés uzregistruota 3 770 eismo jvy-
kiy (tai sudaro 77 proc. visy uzregistruoty eismo jvykiy). Siuose jvykiuose
zuvo 349 eismo dalyviai ir suzeisti 4 873.

Keliy eismo taisykliy pazeidimas dél vairuotojo veiksmy dazniausiai pasi-

reiskia tuo, kad:

o vir§ijamas saugus greitis manevruojant (posikyje, lenkiant, bandant is-
vengti susidiirimo arba uzvaziavimo, apvaziuojant kliatj arba dél kelio
nelygumy), jvaziavus j blogesnés buklés kelio ruoza;

o sudaroma avariné situacija;
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« nesilaikoma sankryzy pervaziavimo eiliskumo;

 nerodomi arba neteisingai rodomi jspéjamieji signalai;

+ neteisingai apskaic¢iuojamas minimalus stabdymo kelias atsizvelgiant j
judéjimo greitj ir kelio dangos bukle;

 pazeidziami $viesoforo signalo, kelio Zenkly, rodykliy ir kelio Zyméjimo
reikalavimai;

« nepaisoma saugaus atstumos;

 netikétai i$vaziuojama j prieSinga eismo juostg ir apakinama zibinty
$viesa;

« stovima vaziuojamojoje kelio dalyje be ap$vietimo;

» pazeidziamos keleiviy vezimo taisyklés;

+ pazeidziamos lenkimo taisyklés ir kt. (Obrazcovas, 1997).

Siekiant i$siaiskinti Lietuvos gyventojy nuomone, dél kokiy Keliy eismo tai-
sykliy (toliau KET) ir transporto priemoniy eksploatavimo pazeidimy daz-
niausiai jvyksta eismo jvykiai, atlikome anketine apklausg, kurios metu buvo
apklaustas 101 respondentas. Respondentai atrinkti atsitiktinés atrankos badu,
i$ kuriy 91 proc. yra vairuojantys transporto priemong ir 9 proc. — vairavimo
teisés neturi.

Visy pirma, respondenty klauséme, ar jie patys daznai pazeidzia KET. Pa-
aiskéjo, kad niekada nepazeidzianciy KET yra tik 13 proc., 42 proc. teigia tai
darantys retai, taip pat 42 proc. nurodo, kad KET pazeidzia kartais bei 3 proc.
pazymi, kad KET pazeidimus daro daznai. Kai kurie apklaustieji teigiantys,
kad nepazeidzia KET, per apklausa vis tik nurodo, kad ir jie daznai neprisisega
saugos dirzy sédédami keleivio vietoje transporto priemonés priekyje ar trans-
porto priemonés gale. Siekiant nustatyti gyventojy nuomone dél dazniausiai
padaromy KET pazeidimy, tampanciy eismo jvykiy priezastimis, apklausty-
ju buvo prasoma pazymeéti penkis jy nuomone reik§mingiausius pazeidimus.
Taigi respondenty nuomoné pasiskirsté taip:

1) nustatyto greicio vir$ijimas - 97 proc.;

2) vairavimas, esant vairuotojams neblaiviems arba apsvaigusiems nuo

narkotiniy ar kity psichika veikian¢iy medziagy - 97 proc.;

3) pavojingas ir chuliganigkas vairavimas -78 proc. ;

4) lenkimo taisykliy pazeidimai - 59 proc.;

5) transporto priemoniy vairavimas neturint teisés vairuoti — 38 proc.;

6) pésciyjy daromi Keliy eismo taisykliy pazeidimai - 31 proc.;

7) kelio Zenkly reikalavimy nesilaikymas - 22 proc.;

8) eismo taisykliy pazeidimai automagistralése ir greitkeliuose — 13 proc.;
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9) vaziavimo pradzios ir manevravimo taisykliy pazeidimai - 9 proc.;

10) vaziavimo per gelezinkelio pervazas taisykliy pazeidimas - 6 proc.;

11) eismo reguliavimo signaly pazeidimai - 6 proc.;

12) naudojimosi saugos dirzais, taip pat motociklininko $almais tvarkos pa-
Zeidimas - 3 proc.;

13) $viesos prietaisy naudojimo taisykliy pazeidimai - 3 proc.;

14) sustojimo ir stovéjimo taisykliy pazeidimai — 3 proc.;

15) vairuotojy pareigy péstiesiems nesilaikymas - 0 proc.

Kaip matyti, dazniausiai nurodomi eismo jvykiy padarymo budai - tai nu-
statyto greicio vir$ijimas ir vairavimas, esant vairuotojams neblaiviems arba
apsvaigusiems nuo narkotiniy ar kity psichika veikianc¢iy medziagy. I§ tiesy,
saugaus greic¢io nepasirinkimas - tai viena i§ didziausiy problemy Salies ke-
liuose, su kuria kovoti skiriamos didelés 1é3os ir Zmogiskieji resursai. Policijos
departamento Eismo prieziaros tarnybos duomenimis, kasmet Lietuvoje dél
saugaus greicio nepasirinkimo jvyksta apie 1200 eismo jvykiy, Ztsta apie 300
zmoniy ir apie 2500 suzeidziama (Lietuvos policijos eismo prieziiiros tarnybos
statistika). Atsizvelgdamas j tai, kad greicio virsijimas yra viena i§ dazniausiy
eismo jvykiy priezasciy, Lietuvos Respublikos Seimas priémé Administraciniy
teisés pazeidimy kodekso (ATPK) pataisas, pagal kurias grieztinamos baudos
uz greicio vir$ijima — nuo jspéjimo, jei greitis virsijamas iki 10 km/h., iki pen-
kiy takstandiy lity su transporto priemonés konfiskavimu arba administraci-
niu are$tu nuo dvidesimties iki trisde$imties pary su transporto priemonés
konfiskavimu, jei transporto priemone vairuoja asmuo, neturintis tam teisés ir
apsvaiges nuo svaigiyjy medziagy?.

Eismo jvykiai taip pat jvyksta dél pés¢iyjy nesaugaus elgesio kelyje. Atlik-

ti moksliniai tyrimai rodo, kad Keliy eismo taisykliy pazeidimas dél pésciojo
veiksmy dazniausiai pasireiskia tuo, kad:
o péstysis netikétai pasirodo i§ uz klitties (pvz., i$ uz stotel¢je stovincio

autobuso, automobilio prie $aligatvio arba kelkrascio);
péstysis staiga iSeina i$§ uz judancios transporto priemonés, vaziuojan-
¢ios ta pacia arba priesinga kryptimi;
nenusakomas pésciojo elgesys, kuriam esant vairuotojas yra klaidingai
jsitikines, kad jis su pésc¢iuoju turi tarpusavio kontakta (pvz., péstysis
laukes, kol pravaziuos automobilis, staiga béga skersai gatvés);
péstysis iSeina j vaziuojamaja dalj toje vietoje, kur tai yra uzdrausta;

2 Kadangi $io straipsnio tyrimo objektas yra eismo jvykiai kaip nusikalstamos veikos, pla¢iau

$io klausimo neanalizuosime.
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o péstysis staiga iSeina i§ neapsviestos kelio zonos;
» pazeidziamos pazyméty peréjy ir sankryzy zony peréjimo taisyklés ir kt.
(Obrazcovas, 1997; Averjanova et al., 1999).

Zvelgdami i bendrg atskiry eismo jvykiy risiy statistika Lietuvoje galime pa-
stebéti, kad didziausia jy dalj kaip tik ir sudaro uzvaziavimas ant pésciyjy. Ne
iSimtis ir 2008 metai: eismo jvykiy statistiniai duomenys rodo, kad daugiau-
sia yra uzregistruota uzvaziavimy ant pésciyjy — 1 751 jvykis (35,8 proc. visy
eismo jvykiy). Taip pat 2008 metais eismo jvykiuose daugiausia Zuvo bitent
pésciyjy — 174 (tai sudaro 34,9 proc. visy eismo jvykiuose zuvusiy zmoniy).
Toliau pagal daznuma 2008 metais i§skiriamos $ios eismo jvykiy radys: trans-
porto priemoniy susidiirimas — 1 505 atvejai ir uZregistruoti 524 jvykiai, kai
transporto priemonés apvirto. Ankstesniy mety (2000- 2007) statistiniai rodi-
kliai pateikiami 1 pav.

Eismo jvykiy padarymo budams charakteringa tai, kad transporto priemo-
né ¢ia yra traktuojama kaip nusikaltimo padarymo jrankis. Daznas atvejis, kai
eismo jvykis padaromas dél netvarkingos transporto priemonés, dél netinka-
my, oro salygas neatitinanciy padanguy.

Pagal Valstybinés keliy transporto inspekcijos 2007 m. lapkri¢io 20-23
dienomis atliktg jvairiose Lietuvos vietose tyrimg, kurio metu buvo tikrinama
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1 pav. Eismo jvykiy pasiskirstymas pagal riisis 2000-2007 m.
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transporto priemoniy techniné buklé, i§ 158 patikrinty automobiliy net 75
buvo techniskai netvarkingi (http://www.autotau.lt/lit.php/5717). Nustatyti $ie
techninés buklés trikumai: netvarkingi apsvietimo prietaisai, jrengti tamsinti
$oniniai priekiniai stiklai, netvarkinga i$metimo sistema, netvarkinga stabdziy
sistema, keletas automobiliy buvo be galiojancios techninés apzitros.

Kitas svarbus eismo jvykiy kriminalistinés charakteristikos elementas —
nusikaltimo situacija, kurios struktiirg sudaro grupé veiksniy, apibudinanciy
susidariusig nusikaltimo situacija. Tai laiko, vietos salygos, meteorologinés sa-
lygos, gamybiniai veiksniai, elgesio veiksniai, fizikiniai - cheminiai veiksniai
ir kt.

Keliy eismo jvykis yra situacija, kuri apribota nedidele erdve ir trunka vos
kelias sekundes. Taciau laikg galime suvokti ne tik kaip paties jvykio trukme,
taciau ir kaip paros, mety laikg. Analizuodami 2008 mety eismo jvykiy statisti-
nius rodiklius matome, kad avaringiausios savaités dienos: penktadienis — uz-
registruoti 828 eismo jvykiai, kuriuose nukentéjo Zmonés, $estadienis — 761
eismo jvykis ir ketvirtadienis — 676 eismo jvykiai. Daugiausia Zmoniy eismo
jvykiuose Zuvo $estadieniais — 105 ir sekmadieniais - 97. Daugiausia Zmoniy
suzeista: SeStadieniais — 1 014 ir penktadieniais — 984.

Kalbant apie paros laiko jtaka eismo jvykiy padarymui pazymeétina, kad
daugelis eismo jvykiy padaroma esant prieblandai, kai susiauréja vairuotojo
matymo laukas. Tuo tarpu tamsiu paros metu stengiasi prisidengti asmenys,
kurie vairuoja neblaivas arba apsvaige nuo narkotiniy ar kity psichikg veikian-

¢iy medziagy, manydami, kad nepastebéti galés pasiekti jiems reikalingg vieta

ir daznai sukelia eismo jvykius. Analizuodami 2008 m. statistinius rodiklius
matome, kad avaringiausios valandos: 17.00-18.00 val. - uZregistruoti 465
eismo jvykiai, kuriuose nukentéjo zmonés, 18.00-19.00 val. - uZregistruota
415 eismo jvykiy ir 16.00-17.00 val. — 343 eismo jvykiai. Tarp 17.00 ir 18.00
valandos zuvo 51 eismo dalyvis, 19.00-20.00 val. - 45, 18.00-19.00 val. - Zuvo
43 zmonés. Taciau péstieji paprastai nukencia tamsiuoju paros metu — 2008
metais daugiau nei pusé pésciyjy — 118 (viso zuvo 174) - zuvo butent Siuo
paros metu.

Kalbant apie mety laikg svarbios yra ir meteorologinés salygos: krituliy,
lijundros, pugos, riko ar kity meteorologiniy reiskiniy metu eismo salygos
keliuose tampa sudétingesnés nei jprasta. Nustatyta, kad esant nepalankiems
meteorologiniams rei$kiniams keliuose, jvyksta daugiau eismo jvykiy, daugiau
Zzmoniy ZGsta ar baina suZeisti, be to, patiriama nemazy materialiniy nuostoliy.
Dar didesnj pavojy sukelia keliy pavojingy meteorologiniy reiskiniy komplek-
sas, ypac besiformuojantis tamsiuoju paros metu. Todél, kaip pazymi A. Perry,
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L. Symons (1991), laiku informuojant transporto priemoniy vairuotojus bei
atitinkamas tarnybas apie pavojingus meteorologinius reigkinius, galima i3-
vengti ir dalies eismo jvykiy bei Zmoniy auky skaiciaus, sutaupyti nemazai
lésy, skirty keliy priezitrai, sveikatos apsaugos sistemai ir t. t.
Pagal poveikj eismo saugumui pavojingus meteorologinius reidkinius gali-
ma suskirstyti j:
1) turincius jtakos matomumui: krituliai (lietus, sniegas, $lapdriba, krusa),
rukas, puga;
2) turincius tiesioginés jtakos kelio dangos pokyciams: lijundra, plikledis,
krituliai, paga;
3) turincius jtakos transporto priemoniy stabilumui kelyje: stiprus véjas.

StatistiSkai nustatyta, jog vélyva rudenj ir ziema, kai btna $lapdriba, susidaro
plikledis ar stipriai pusto, dél slidaus kelio ir blogo matomumo avarijy pada-
roma kur kas daugiau nei Siltuoju mety laiku. Lietuvos meteorologai atlike ty-
rimus nustaté, kad didZiausia avarijy tikimybé yra lijundros, $lapdribos metu
(Kazys et al., 2004). Kalbant apie pavojingiausius ménesius yra nustatyta, kad
daugiausiai avarijy jvyksta spalio ménesj, o maziausiai — kovo-balandzio. Taip
yra todél, kad rudenj, staiga pablogéjus oro salygoms, vairuotojai buna tam
nepasiruose. Ta patvirtina ir 2008 mety statistika: daugiausia eismo jvykiy
uzregistruota spalio ménesj — 445 atvejai. Taip pat spalio ménesj daugiausia
zmoniy Zuvo — 62. Maziausiai Zmoniy - 30 - Zuvo kovo ménesj.

Uzsienyje atlikty tyrimy duomenimis (Polutikof, 1991) eismo jvykiy pa-
daznéjimas lyjant svyruoja nuo 50 iki 100 procenty, o sniego poveikis yra dar
didesnis, tac¢iau nustatyta, kad, kai eismo jvykiy padaugéja dél gausiai iskritu-
sio sniego, maziau Zmoniy Zista ar bana suZeisti, ir tai yra susije su tuo, kad
Ziemos metu vairuotojai vaziuoja mazesniu greiciu.

Asmens, padariusio eismo jvykj bruozai taip pat svarbus kriminalistinés
eismo jvykiy charakteristikos elementas. Bendroji eismo jvykiy statistika
rodo, kad nemaza dalis mirtimi pasibaigusiy eismo nelaimiy jvyksta bent
vienam 1i§ jvykyje dalyvavusiy vairuotojy esant neblaiviam. Dél neblaiviy
vairuotojy kaltés Lietuvoje 2007 m. jvyko 801 eismo jvykis (12,1 proc. visy
eismo jvykiy). Neblaivis vairuotojai 2007 m. padaré 28 jvykiais daugiau nei
2006 metais (3,6 proc. daugiau). Siuose jvykiuose zuvo 69 zmonés, 1 211
buvo suzeisti (3,4 proc. daugiau nei 2006 metais). 2008 m. dél neblaiviy vai-
ruotojy kaltés jvyko 494 eismo jvykiai. Reikia pasidziaugti gana neblogais
$io rodiklio mazéjimo rezultatais. Palyginus 2007 ir 2008 mety eismo jvy-
kiy dél neblaiviy vairuotojy kaltés rodiklius matome, kad 2008 metais jvyko
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39,1 proc. maziau jvykiy nei 2007 metais. Eismo jvykiai dél neblaiviy vai-
ruotojy kaltés 2008 metais sudaré 10,1 proc. visy uzregistruoty eismo jvykiy,
kuriuose nukentéjo zmonés. Siuose jvykiuose zuvo 44 Zzmonés, 742 buvo su-
zeisti. Taigi, nors mazéjimas yra Zenklus, taciau kiekvieno Zzmogaus Zuvimas
ar suzalojimas sukelia neigiamus padarinius.

Tenka pazymeéti, kad pakeisti visuomenés ir paciy vairuotojy pozitrj j vai-
ravimg neblaiviam gana sudétinga. Galima paminéti, kad skirtingose Europos

Salyse vairuotojams leistina alkoholio koncentracija kraujyje norma labai jvai-
ri. Ji svyruoja nuo 0 iki 0,8 promilés. Nulinis alkoholio kiekis (gramai alkoho-
lio litrui kraujo) kraujyje numatytas Estijoje, Cekijoje, Rumunijoje, Slovakijoje,

Vengrijoje, 0,2 promilés - Lenkijoje, Norvegijoje, Svedijoje, 0,4 - Lietuvoje (as-
menims, kuriy vairavimo stazas yra iki dvejy mety - 0,2), 0,5 promilés — Aus-
trijoje, Belgijoje, Bulgarijoje, Danijoje, Graikijoje, Italijoje, Ispanijoje, Kipre,
Latvijoje, Olandijoje, Prancuzijoje, Portugalijoje, Slovénijoje, Suomijoje, Vo-
kietijoje, 0,8 — Didziojoje Britanijoje, Airijoje, Liuksemburge, Maltoje.

Europos Komisija yra pateikusi rekomendacija, kad ES valstybése iki
2010 mety leistinas alkoholio kiekis baty sumazintas iki 0,2 promilés - ribos.
Atskirose Europos valstybése siekiant jgyvendinti §ig Europos Sajungos re-
komendacijg ir sureguliuoti vairuotojams leisting alkoholio norma kraujyje
bata ir pacios visuomenés ar atskiry jos gupiy pasipriesinimo. Stai 2001 m.
Portugalijos vyriausybé sumazino vairuotojams leisting alkoholio kiekj iki
0,2 promilés, kaip rekomenduoja ES. Sis sprendimas sukélé pasipiktinima
vynininkystés rajonuose, Lisabonoje netgi vyko fermeriy protestai. [rodineé-
ta, kad $alyje, kurioje tradici$kai prie valgio geriamas vynas, grieztos taisy-
klés rimtai pakenks svarbiausiai pramonés $akai. Galiausiai Vyriausybé vél
grizo prie 0,5 promilés leistinos ribos. Italijoje daugybé nelaimiy bei pabegi-
my i$ jvykio vietos, didziulis skaicius suzaloty pésc¢iyjy didziuosiuose Italijos
miestuose atspindi vairavimo i$gérus $ioje $alyje problemg. Laikoma, kad
Roma - péstiesiems vienas pavojingiausiy pasaulio miesty (Taikg keliuose
atne$ tik supratinga visuomeneé).

Tarp eismo jvykiy priezasciy, susijusiy su vairuotojy elgesiu, reikia atsi-
zvelgti ir | tokias priezastis, kaip vairuotojo fiziniai tritkumai, miegas uz vairo,
pervargimas, vairavimo patirties stoka ir kt. Siy priezas¢iy yra labai daug, todél
visas jvardyti néra tikslinga. Stai, pavyzdZiui, tyrimais jrodyta, kad Zmogaus,
penkias dienas i eilés miegojusio vieng valandg maziau nei jprasta, vairavimo
jgudziai blogesni nei vairuotojo i§ vakaro gausiai vartojusio alkoholio (Mie-
guistumas sukelia skaudzias avarijas keliuose).
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Eismo jvykiy padarymas yra labai glaudziai susijes su Zmogaus elgesiu,
mastymu, jgidziais. Cia pasireiskia vairavimo kulttira, $ios kultiros triku-
mas ar jos nebuvimas. Manome, kad vairavimo kulttra yra susijusi su per
mazu démesiu kitiems eismo dalyviams, nepagarba, nepakantumu, perdétu
pranasumo demonstravimu. Taip pat vairavimo kultaros trikumui daro jta-
ka praktiskai bendravimo nebuvimas tarp vairuotojy. Juk dazniausiai, kai yra
pazeidziamos keliy eismo taisyklés ir jvyksta avariné situacija (pvz., atlikus
pavojinga manevry), jokiy pasekmiy nekyla arba jos biina labai nezymios. Po
keliy minuciy vairuotojas biina nutoles nuo tos vietos ir tiesiog pamirsta jvyki.
Kaip teisingai pazymi A. Guzys, néra jokio grjztamojo rysio, kuris mus aukléty
ir versty laikytis taisykliy (Guzys, 2004). Kadangi néra jokiy pasekmiy, sank-
cijy, elgesys kartojasi, kol galiausiai jvyksta eismo jvykis su skaudziais visai
visuomenei padariniais.

Vairuotojy klaidos vairuojant transporto priemone ir pazeidziant Keliy
eismo taisykles yra pagrindiné daugumos eismo jvykiy priezastis. Taciau $ios
klaidos daznai yra susijusios su keliy techniniais trikumais ir blogomis oro
salygomis. Tarp eismo jvykiy priezasciy, susijusiy su transporto priemonés
bukle, dazniausiai pasitaiko netvarkinga stabdziy sistema ar vairo mechaniz-
mas, netvarkingi ar nesureguliuoti Zibintai ar Kkiti §viesos prietaisai, skirtingas
padangy protektoriaus rastas ir kt.

Jvertinus didelj avaringuma Lietuvoje ir jo priezastis bei uZsienio Saliy patirtj
uztikrinant saugy keliy eismg jau prie$ kurj laikg buvo isskirti Sie pagrindiniai fak-
toriai, lemiantys bloga saugaus eismo lygj Lietuvoje (Pikitinas, 2004). Pazymétina,
kad ir dabartiniu metu $ie faktoriai atspindi esamg situacija Lietuvoje uztikrinant
saugaus eismo lygj:

- nepakankamas valstybinis (politinis) pozitris j keliy eismo saugumo pro-

blemas;

- netobula ir nebaigta formuoti keliy eismo saugumo teisiné bazé;

- néra vieningos saugaus eismo automobiliy keliais sistemos ir struktary,
kurios uztikrinty efektyvig visy grandziy koordinacine veikla;

- néra bendros eismo saugumo informacinés sistemos;

- nepakankamai formuojama integruota keliy transporto politika, kuri ap-
imty keliy transporto plétros, keliy bei gatviy infrastruktiiros ir eismo sau-
gumo klausimus;

- nepatenkinama keliy, ypa¢ miesty gatviy, infrastruktaros bukle, eis-
mo organizavimo priemoniy kiekis ir kokybé neatitinka sparciai au-
gancio eismo intensyvumo salygy;
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labai Zema eismo dalyviy kultdra ir drausmeé, visuomené neprisideda prie
eismo saugumo problemy $alyje sprendimo;

mazas keliy eismo saugumo veiklos finansavimas, o skiriamos lésos skirs-
tomos netobulai, reikéty jy skirti ne tik keliams, bet ir eismo dalyviy
mokymui, visuomenés $vietimui, moksliniams tyrimams ir t. t.;
neefektyvi eismo kontrolé, policija nenustato visy pavojingiausiy pazeidi-
my, nepakankama jy profilaktika. Policija neturi visy reikalingy Siuolaiki-
niy eismo kontrolés priemoniy;

neuztikrinama vaziavimo leistino greicio kontrolé;

labai didelis apsvaigusiy nuo alkoholio ir narkotiky eismo dalyviy skai-
cius;

nepakankamas saugos dirzy bei vaikisky specialiy saugos lopsiy ir
saugos kéduciy naudojimas;

nepakankamas at$vaity naudojimas;

panaikinta specializuota policijos rasis. Ja atkarus tarnyboje turéty
dirbti automobiliy transporto ir keliy eismo specialistai, teisininkai;
netobula visuomenés saugaus eismo mokymo sistema;

néra eismo saugumo specialisty rengimo, kvalifikacijos tobulinimo siste-
mos;

neefektyvi gelbéjimo ir pirmosios medicinos pagalbos teikimo sistema;
savivaldybés (ypac rajonuose) pasyviai prisideda prie saugaus eismo
gatvése ir vietiniuose keliuose uztikrinimo;

nebaigta kurti keliy transporto priemoniy ir jy eksploatavimo kokybés
kontrolés sistema;

nepakankamai tobula veikianti keliy transporto priemoniy valstybinés
techninés apzitros sistema;

nepakankamai bendradarbiaujama su uZsienio ir tarptautinémis organi-
zacijomis, dirbanc¢iomis eismo saugumo srityje;

netobula vairuotojy atrankos, kvalifikacijos tobulinimo tvarka;
nepakankama propagandiné eismo saugumo gerinimo veikla;

nesukurtas keliy eismo saugos auditas.

Taip pat deréty pazymeéti, kad svarbi avaringumo priezastis yra moralinés at-

sakomybés stoka. Todél esminiam eismo saugumui uztikrinti ir problemoms
spresti prireiks kompleksiniy priemoniy, tarp ju, skirty eismo dalyviy kultarai
kelti ir jgadziams ugdyti.
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2. Eismo saugumo uztikrinimo priemoniy analizé

Keliy eismo saugumas itin svarbus visos visuomenés klausimas. Sprendziant
$ig problemg aktyviai dalyvauja Europos Sajungos institucijos, o pagrindinis
vaidmuo ¢ia tenka Europos Komisijai, kuri sprendzia trijy eismo sistema suda-
ranciy sri¢iy - elgesio kelyje, transporto priemoniy ir infrastruktaros — klausi-
mus (http://ec.europa.eu/transport/roadsafety/behavior/introduction_en.htm).
Komisija 2001 m. priimtoje Baltojoje knygoje dél transporto politikos (White...,
2001) pasitlé ambicingg tikslg - iki 2010 m. Europos keliuose kasmet iSgelbéti
25 000 Zmoniy gyvybiy. Siam tikslui pritaré Europos Parlamentas ir visos vals-
tybés narés. 2003 m. parengta Europos keliy eismo saugumo veiksmy programa
(Road..., 2003), kurioje numatytos konkrecios priemonés $iam tikslui pasiekti.

Transporto eismo saugumui daug démesio skiriama jvairiy Europos Sg-
jungos institucijy rengiamose konferencijose. Stai 2008 m. pavasarj Liublia-
noje vykusioje tarptautinéje transporto tyrinéjimams skirtoje konferencijoje
»Iransporto tyrinéjimo arena 2008 itin daug démesio buvo skiriama Siam
klausimui. Sig temg ir su ja susijusias problemas nagrinéjo politikai, moksli-
ninkai, automobiliy gamintojai. Konferencijoje buvo prisimintas 2001 metais
Europos Sajungos iskeltas tikslas — iki 2010 mety perpus sumazinti Zastan-
¢iyjy eismo jvykiuose skaiciy. Ta¢iau buvo pazymeéta ir tai, kad iki $iol nej-
gyvendinta né pusé iskelto tikslo, Zastanciyjy keliuose sumazéjo vos 20 proc.
2006-aisiais Europos Sajungos keliuose zuvo 42 tikst. 953 Zmonés - tai buvo
maziausias skai¢ius nuo 2001 mety. Konferencijoje mokslininkai pabrézia, jog
automobiliuose jmontuojamos saugumo sistemos, tokios kaip oro pagalves,
saugos dirzai, stabdziy mechanizmai, sparciai tobuléja, tac¢iau nepaisant tech-
nologinés pazangos kasmet daugiau nei 1,2 mln. Zmoniy zana ir dar daugiau
nei 50 mln. yra suzalojami keliuose (Europa..., 2008).

Taigi norint pasiekti uzsibrézta tikslg butina jdéti daugiau pastangy. Savaime
suprantama, kad kai kuriems prioritetiniams sauguma keliuose didinantiems
veiksniams paskatinti reikia Bendrijos iniciatyvos. Tuo tikslu Europos Komisi-
ja finansuoja mokslinius tyrimus, nukreiptus j jvairiy technologijy plétra, tarp
ju - ir uztikrinanciy sauguma, nacionalines programas, teikia pasialymus.

Viena i§ pagrindiniy Europos Komisijos remiamy sri¢iy yra protingos
transporto sistemos sukarimas, kuri turéty aprépti keletg aspekty - transporto
infrastruktiros, eismo srauty optimizavima, sasajy tarp skirtingy transporta-
vimo budy gerinima, ir tuo paciu spresty eismo saugumo ir naujy techno-
logijy pritaikymo problemas. Kaip pazymi Europos Komisijoje uz mokslg ir
mokslinius tyrimus atsakingas eurokomisaras ]. Poto¢nikas, ,svarbiausias
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zmogaus gyvybe isgelbéti galintis iSradimas po saugos dirzo yra elektroninés
saugumo kontrolés (ESK) mechanizmas, stabilizuojantis transporto priemong
ir neleidziantis jai slysti bet kokiomis eismo salygomis. Butent dél automobi-
lio slydimo jvyksta daugiausiai skaudziy eismo nelaimiy, kuriose Zista arba
suzalojami zmoneés. ESK ,,atpazjsta“ kritiSka vairavimo situacija ir j ja ,,jsikisa®,
taikydamas specifinj stabdzio spaudimg, padeda vairuotojui stabilizuoti trans-
porto priemone (Europa..., 2008).

Karui keliuose stipréjant visoje Europoje, mokslininkai nerimauja, jog ne-
paisant jau istobulinty technologijy potencialo daugelis jy dar nejdiegtos j rin-
ka. Jos létai jsisavinamos, anot mokslininky, dél teisés ir instituciniy barjery,
dideliy kasty ir menky Ziniy apie jy teikiamus privalumus. Pasauliné ekono-
miné krizé tik pablogino technologiniy naujoviy diegima $ioje srityje.

Labai svarbu, kad eismo saugumo problema buty sprendziama valstybiniu,
regioniniu lygmenimis. Nemazg dalj indélio sprendziant eismo saugumo pro-
blemas, turi jdéti kiekviena valstybé. Europos Komisija ragina valstybes nares
efektyviau stebéti avaringus kelio ruozus, fiksuoti eismo jvykius, jy pasiskirs-
tyma ir imtis atitinkamy priemoniy. Kad Europos keliai tapty saugesni, vien
institucijy retorikos neuztenka - svarbus kiekvieno Zzmogaus indélis. Didesnis
keliy eismo saugumas priklauso nuo jvairiy aplinkybiy: padidinto keliy saugu-
mo ar atsakingesnio vairuotojy elgesio, saugesniy automobiliy ir kt.

I§ esmés galima i$skirti keletg komponenty, daranciy jtaka eismo saugumui
(Greicius, 2002):

- kelius,
- transporto priemones
- ir eismo dalyvius.

Visas prevencinis darbas saugiam eismui uztikrinti turi bati orientuojamas
j Sios sistemos funkcionavimo gerinimg. Kita vertus, labai svarbu, jvertinus
gamtinius, ekonominius, socialinius bei kulttrinius Salies ypatumus, teisingai
identifikuoti kiekvieno $iy elementy reik§me keliy eismo saugumui ir pagal tai
atitinkamai orientuoti bendrg prevencinio darbo politikg.

Sias saugaus eismo sistemos sudedamasias dalis galima veikti jvairiomis

priemonémis:
—  teisinémis,
— administracinémis,
— inZinerinémis,
$vietéjiskomis priemonémis
ir mokslo tiriamaisiais darbais.
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Saugiam eismui uztikrinti skirto prevencinio darbo veiksminguma lemia vals-
tybéje vykdoma teisiné politika, kurios esme sudaro efektyviems jstatymams
funkcionuoti batiny salygy uztikrinimas. Eismo dalyviy savo pareigy ir teisiy
suvokimas ir sgmoningas jy laikymasis - tai vienas pagrindiniy teisinés poli-
tikos vykdymo efektyvumo rodikliy. Nagrinéjant teisés normas, reglamentuo-
jancias tam tikra prevencinio darbo kryptj saugaus eismo uztikrinimo srityje,
svarbu ne tik atlikti teisiniy dokumenty analize, bet ir atskleisti skirtuma tarp
teisés normy turinio ir faktinio jy poveikio reguliuojamiems santykiams, nes
realy teisés funkcionavima visuomenéje lemia ne tiek oficialus teisés normos
priémimo bei isleidimo faktas, kiek socialiniy grupiy, organizacijy ir individy
gyvenimo tikslai bei interesai, jy nusiteikimas bei galimybés taikyti $ias nor-
mas gyvenime.

Kuriant nusikaltimy prevencijos ir kontrolés teisinj pagrindg priimta daug
jstatymuy, susijusiy su jvairiy nusikaltimy prevencijos ir kontrolés klausimy re-
guliavimu. Tac¢iau eismo saugumo sritis liko nejvertinta ir iki paskutiniy mety
teisiskai nekurta atsizvelgiant j pasikeitusias eismo salygas. Viename svarbiau-
siy dokumenty — Nacionalinéje nusikaltimy prevencijos ir kontrolés progra-
moje (Lietuvos Respublikos Seimo..., 2003) eismo saugumui neskiriama né
zodzio. Apie juos nekalbama ir Vyriausybés patvirtintame Nacionalinés nu-
sikaltimy prevencijos ir kontrolés programos 2007-2009 mety jgyvendinimo
priemoniy plane. Kaip vieng i$ teigiamy priemoniy didinant keliy eismo sau-
guma galima paminéti Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2007 m. spalio 31 d.
priimta ,Saugaus eismo gerinimo programa” (Lietuvos Respublikos Vyriausy-
bés 2007 m...., 2007), kurios tikslas — numatyti saugaus eismo gerinimo prie-
mones, kad buty greitai ir efektyviai sumazintas avaringumas keliuose. Uz $ios
programos jgyvendinima atsakingos Lietuvos Respublikos susisiekimo, Vidaus
reikaly, Svietimo ir mokslo, Finansy bei Teisingumo ministerijos, Lietuvos au-
tomobiliy keliy direkcija prie Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerijos ir
Policijos departamentas prie Lietuvos Respublikos vidaus reikaly ministerijos.
Programos jgyvendinimo laikotarpis — 2007-2018 m. Jgyvendinant $ig pro-
gramg Lietuvos keliuose kasmet bus jrengiama vis daugiau stacionariy grei¢io
matuokliy. 2009 m. liepos mén. avaringiausiuose keliy ruozuose pradéjo veikti
12 naujy greicio matuokliy. Grei¢io matavimo paslauga bus teikiama iki 2018
m. Stacionaris grei¢io matuokliai bus jrengiami avaringiausiose vietose - ten,
kur yra susiformavusios ,,juodosios démés“ bei didesnio avaringumo ruozuose.
Matuokliy jrengimo vietos parinktos bendradarbiaujant su Transporto ir keliy
tyrimo institutu, suderintos su Lietuvos policijos eismo priezitros tarnyba bei
kelius priziarin¢iomis valstybinémis jmonémis. Remiantis Vakary Europos
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valstybiy patirtimi automatizuotos greicio kontrolés sistemos yra viena efekty-
viausiy greicio ribojimo priemoniy pavojinguose keliy ruozuose. Stacionaris
grei¢io matuokliai pasiteisino ir Lietuvoje: 2005 metais jrengus pirmuosius du
stacionarius grei¢io matuoklius, per dvejus metus jais buvo uzfiksuota beveik
17,5 tukst. leistino greicio virsijimo atvejy, o matuokliy jrengimo vietose ju
veikimo laikotarpiu nejvyko né vieno eismo jvykio, kuriame buty buve suzalo-
ti ar Zuve zmonés (Daugiau..., 2008).

Aukléjamajame prevenciniame darbe reik§minga vieta tenka Eismo prie-
zitros tarnybos institucijai. Tarnybos veiklos ypatuma lemia pareigiiny vykdo-
mo prevencinio darbo objektas — pilietis, esantis konkrecioje eismo aplinkos

situacijoje. Si aplinkybé reikalauja i3 teise taikan¢io pareigiino eismo dalyvio

atzvilgiu elgtis tiksliai pagal jstatymo reikalavimus ir savo elgesiu skatinti as-
menj sekti jo pavyzdziu. Jvairiuose Lietuvos miestuose organizuojamos jvai-
raus pobudzio prevencinio pobudzio akcijos, kaip pvz., ,Saugokime vaiky
gyvybes®, ,Peréjose jauskimés saugiai®, ,Saugiai j mokykla®, ,Vaziuokime tik
saugiu ir leistinu grei¢iu® ir kt.

Butina, kad prevencinéje veikloje baty panaudotos ne tik visos jmano-
mos valstybés institucijy priemonés, bet ir aktyviau i$naudotos Ziniasklaidos
galimybés, skatinamos bendrovés (pirmiausia draudimo jmonés) bei visuo-
meninés organizacijos aktyviai prisidéti prie saugy eisma ir eismo dalyviy
kultiirg propaguojanciy kampanijy. Europoje didinant keliy eismo sauguma
sutarta laikytis bendros atsakomybés principo. Siuo pozitiriu labai svarbi
Europos saugaus eismo chartija (European Road Safety Charter), kuri visus
visuomenés atstovus - tiek vietinés mokyklos, tiek kaimo asociacijos, tiek
didelés tarptautinés bendrovés - ragina aktyviai dalyvauti didinant keliy eis-
mo sauguma.

Galima paminéti vieng i§ aktyviausiy pastaruoju metu Lietuvoje vykusiy
socialiniy akcijy, tai ,,Stop — karui keliuose®. Akcijos iniciatoré Lietuvos radijas
ir televizija, kuri skelbdama $ig akcija, iskélé tokj tiksla: atkreipti valdzios atsto-
vy démesj | situacija ir kviesti vairuotojus jausti didesn¢ atsakomybe. Savaime
suprantama, tai labiau $viec¢iamasis projektas, kad visuomené ir jos atstovai
suklusty ir pagaliau imtysi atsakingiau elgtis kelyje. Taciau tokios iniciatyvos
labai skatintinos.

Per pastarajj deSimtmetj Lietuvoje uzaugo ir jsijungé j eisma nauja vairuo-
tojuy karta, kuri gerai nesupranta, kas yra eismo dalyviy tarpusavio manda-
gumas ir paslaugumas, kuriems nelabai ripi elementarus atsargumas kelyje.
Atkreiptinas démesys, kad eismo kultara yra bendros kultaros sudétiné da-
lis. Ypatingg vieta formuojant eismo dalyviy kultirg turi uzimti $vietimas ir
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aukléjimas, kuris formuoja kiekvieno individo pozitrj, elgsena bei vertybiy
skale. Kryptingai orientuota §vietéjiska veikla, tegu ir ne i§ karto, bet gali duoti
pozityviy rezultaty. Akivaizdu, kad daug vaiky i§ savo tévy ar globéjy nesu-
laukia tinkamo ir teisingo aukléjimo bei sektinio pavyzdzio kaip elgtis kelyje
(Tarptautinés..., 2006).

Vidinés kultaros stoka - tai vienas i$§ svarbiausiy veiksniy, nulemianc¢iy ne-
leistiny sprendimy priémimag, kelyje, ir ypa¢ - kritinése situacijose. Batent toks
vairuotojas yra pavojingas tiek sau, tiek kitiems eismo dalyviams. Sunku tiketis,
kad brandaus amziaus sulaukes asmuo, visa gyvenima auklétas nekreipti déme-
sio ] aplinkinius, gali staiga tapti mandagus ir paslaugus. Todél atsakomybés uz
savo veiksmus jausmga butina formuoti nuo mazens.

Taigi pagrindinés priemoneés, gerinancios saugy eisma keliuose ir gatvése,
turéty bati siejamos su Zmogiskuoju faktoriumi. Misy poziariu, pagrindi-
nés prevencinio darbo kryptys siekiant uztikrinti eismo sauguma turéty buti
susijusios su:

1) eismo aplinkos pertvarkymu;

2) automobiliy parko techninés buklés prieziara;

3) eismo dalyviy lavinimu, $vietimu.

A. Pikino teigimu, apskritai, sialant prevencines priemones, gerinancias eis-
mo saugumo bukle, pirmiausia jos turi atitikti $iuos tikslus (Pikanas, 2004):

« sumazinti keliy eismo intensyvuma miestuose, gerinant keliy bukle, ku-
riant i§vystytas visuomeninio eismo sistemas (aplinkkeliai, metro, tram-
vajus ir kt.);

« sumazinti eismo jvykiy rizikos faktoriy;

« palengvinti jvykusiy eismo jvykiy padarinius.

Tuo tarpu siekiant formuoti brandy mandagy ir atsakomybe uz savo veiksmus
jauciantj eismo dalyvj bei sumazinti eismo jvykiy skaiciy, reikia:

- pradéti kurti ir jdiegti efektyvia, busimy eismo dalyviy, saugaus elgesio
kelyje ugdymo sistema;

- skatinti specializuoty saugaus eismo mokykly steigima arba saugaus
eismo klasiy organizavima jau veikianciose neformaliojo $vietimo js-
taigose. Propaguoti, skatinti ir finansuoti saugaus eismo renginius, skir-
tus ikimokyklinio ir mokyklinio amziaus vaikams (pvz., respublikinius
konkursus ,,Sviesoforas® ,»Saugus ratas®, ,,Jaunyjy automobilininky var-
zybos“ ir kt.);

- skatinti jsimintiny reklaminiy vaizdo klipy, propaguojan¢iy mandagy ir
saugy elgesj kelyje, kirimg bei demonstravima tam pasitelkiant jvairias
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institucijas — Lietuvos transporto priemoniy draudiky biurg, Lietuvos
televizijg ir kt.;

rengti straipsnius bei reportazus apie keliy eismg ir eismo dalyvius, ne-
propaguoti Keliy eismo taisykliy reikalavimy pazeidinéjimo, nemanda-
gaus ir pavojingo elgesio kelyje;

rekomenduoti visoms eismo saugumu besiripinan¢iomis institucijoms
ne tik dométis uzsienio valstybiy patirtimi, bet ir pasinaudoti ja uztikri-
nant eismo dalyviy sauguma savo Salyje (Kurapka, 2007, p. 83).

Saugaus keliy eismo problema galima i$spresti tik tuomet, kai ji sprendziama

visais valstybés lygmenimis: Seimo, Vyriausybés, savivaldybiy akiniy subjekty

bei visy eismo dalyviy, t. y. darant poveikj visuomenei visais jmanomais jsta-

tyminiais ir aukléjimo budais.

ISvados

1.

Kriminalistiné nusikalstamy veiky charakteristika yra informacinis mode-
lis, kuris jungia esmines, atsispindincias objektyviojoje realybéje nusikals-
tamos veikos savybes ir pozymius, kurie reik§mingi tos rasies nusikalstamy
veiky tyrimui ir prevencijai. Kriminalistinés Zinios apie nusikaltimo pada-
rymo biuda, nusikaltélj ir kitus kriminalistinés nusikaltimy charakteristikos
struktaros elementus ,apginkluoja“ tyréja greita ir aiskia informacija ies-
kant informacijos tipinése tyrimo situacijose.

. Eismo jvykiai pagal jy atsiradimo priezastis skirstomi j: jvykusius dél zmo-

niy kaltés (vairuotojai, keleiviai, asmenys, atsakingi uz transporto priemo-
niy ir keliy technine bukle ir kt.) bei salygotus nejveikiamos gamtos jégos
(potvynis, griutis, Zemés drebéjimas ir pan.), o taip pat jvykusius dél atsi-
tiktinio aplinkybiy susiklostymo. Vairuotojy klaidos, vairuojant transporto
priemone ir pazeidziant Keliy eismo taisykles yra pagrindiné daugumos
eismo jvykiy priezastis.

. Eismo jvykiy, jvykstanc¢iy dél zmoniy kaltés, padarymo budai yra $ie: eismo

jvykiai padaryti pazeidziant keliy eismo saugumo taisykles ir pazeidziant
transporto priemonés eksploatavimo taisykles. Lietuvoje pagrindinés eis-
mo jvykiy, kuriy metu Zasta bei suzeidziami Zzmonés, priezastys yra leisti-
no greicio vir$ijimas, vairavimas apsvaigus nuo alkoholio ir psichotropiniy
medziagy ar neturint vairuotojo pazyméjimo, praktinés vairavimo patirties
stoka, nesinaudojimas saugos dirzais bei pés¢iyjy nesaugus elgesys kelyje.
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4. Eismo saugumo problema valstybéje reikalauja kompleksinio poziario j jg
jvairiais aspektais. Sprendziant $ig problema aktyviai dalyvauja Europos
Sajungos institucijos, o pagrindinis vaidmuo ¢ia tenka Europos Komisijai,
kuri sprendzia trijy eismo sistemg sudaranciy sri¢iy - elgesio kelyje, trans-
porto priemoniy ir infrastruktaros - klausimus. Batina eismo saugumo
problemg spresti valstybiniu, regioniniu lygmenimis.

5. Siekiant didinti eismo sauguma butina atsizvelgti j $iuos sudétinius eismo
sistemos komponentus: kelius, transporto priemones bei eismo dalyvius.
Poveikis $iems eismo sistemos elementams turi bati daromas jvairiomis tei-
sinémis, administracinémis, inZinerinémis, $vietéjiskomis priemonémis.
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Criminal characterisation of road accidents and its importance
for prevention of road accidents

Lina Novikoviené

SUMMARY

A growing number of cars in Lithuania have caused an increase in road accidents. The number
of cars and other means of transportation and the intensity of road traffic are increasing, but the
road network is not being expanded. All this explains the increase in the number of traffic acci-
dents as well as deaths and casualties on the roads. The number of road deaths per one million
inhabitants in Lithuania is the highest among Europe Union countries. Data collected by the
European Commission indicate that Lithuanian drivers are the most dangerous in Europe. Road
accidents and deaths have reached a point where they can no longer be tolerated.

The degree of road safety depends mostly on the drivers. Generally most traffic offences
result from mistakes caused by unlawful behavior and drivers’ disrespectful behaviour in dan-
gerous situations.

The aim of this article is to define measures to increase road safety on the basis of an analysis
of the criminal characteristics of road accidents.

Several tasks are defined to achieve this aim:

- to analyze the manner of traffic accidents as criminal activities;
- to identify the main reasons of traffic accidents; and
- to analyze possible measures for increasing road safety.

The problem of road safety can be solved if the parliament, the government, municipal aut-

horities and all traffic participants take an active part in the educational process.
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